Kniffe der Mobilitatsplanung @ TRAFIHACKS

77 Hacks zu allen Verkehrsmitteln: Von Arealmobilitat Gber Mobilitat im Unternehmen bis zu Sharing.

#23
Investiere in Mobilitat,

nicht ins Auto
Mobilitatsbudgets fur Mitarbeitende
diversifizieren und minimalisieren
Mobilitat

In Unternehmen kann es &ine gangige Praxis sein, dass
Mitarbeitende einen Dienstwagen erhalten und einen
Parkplatz zur Verfiigung gestellt bekommen. Damit
werden Anreize gesetzt, um mit dem Auto zur Arbeit zu
kommen. Das Unternehmen muss dadurch Flachen fir
die Parkierung bereithaiten, was zu hohen Kosten fifrt
oder den Ausbau des Betriebs hindern kann. Anstelle
von einem Auto und einem Parkplatz konnte das
Unternehmen den Mitarbeitenden ein Mobilitétsbudget

#45

Work anywhere
Mit dezentralen Coworking-Spaces

Verkehr reduzieren

‘it 24% der Distanzen der
tigste Verketrszweck nach dem
ét:‘z‘::izrfehr (32%). Die durchschnittiiche Dt.\ks\ar\z
betragt dabel 12.4 k. (Bundesamt fiir Sl\a,\l,\s éen
Bundesamt flr Raumentw\ckh:nrg;j:z)l;emm
i e und Distanzen fu!
e el nsgativen xtnen ek
reduziert werden, die durch den Verkebr ents! ZOWI.e
Dazu genoren in erster Linie CQy-Emissionen "
Crowding-Effekte auf der Strasse (Stau) und \r:mdemng
(D\chteslress) Ein Schiiissel dazu fiegtin deru St
des Homeoffice. Da der Arbeitsplatz zu Hause nic!

Arbeitswege 5ind

Dimensionen

#2

_Mobilitéit in Mietzins
inkludieren

Mit passend designten
Mobilitatsbundles autoarme
Haushalte fordern

ggrzs)g::\:: in der Schweiz durchschnittlich 541
5 'gen auf 1000 Einwohnende. In urbanen
allungsraumen sinkt der Moto
L I iiber dem sch
w:r;hsc_hm_n (Bundesamt fiir Statistik, 2021). Dennoch
rden in vielen Gemeinden und Stadten grosse
Parkplatzangebote bei Neubauten von Siediungen
gefordert. Diese konnen nur unterschritten werden,
indem Mobilitétsalternativen bereitgestellt werden, Die

risierungsgrad

#35

Verkehrsspitzen brechen
Nachfrage zu Hauptverkehrszeiten
glatten

Die Tagesganglinie filr den Werktagsverkehr (DWV) zu
typischen Spitzenstunden am Morgen (idR. zwischen7
und 9 Uhr), sowie am Abend {i.d.R. zwischen 17 und 19
Unhr) zeigen, dass die 6 Spitzenstunden
zusammengenommen je nach Querschnitt bis zu einem
Drittel des gesamten Tagesaufkommens zu bewaltigen
haben (ASTRA, Verkehrsentwicklung und Verkehrsfluss,
2019). Bei den SBB sieht es shnlich aus: Insgesamt liegt
die Sitzplatzausiastung der SBR {iber den ganzen Tag
gesehen bei nur 329 im Fern- und bei 20% im
Regionalverkehr. Bevor zu Hauptverkehrszeiten immer

siter ausgebaut wird, sollte mit Anreizen versucht

Steckdosen fiir alle
E-Fahrzeuge
Ein SIA-Merkblatt legt die

Infrastruktur fiir Elektrof i
5 ahrze|
Gebauden fest SHRE

f/ﬁecwﬂlonen Schweizer:innen (60%) leben in einer

b Ev:;ohnung (Bundesamt fiir Statistik, 2021). Der Anteil

i écz‘k’:);zi}gig;b:es‘ E-Bikes und E-Rolier steigtin

e - Bisher gab es noch kaum

£ M‘e‘e"d;ude:r:;:’arlfgarasen und Velordumen, was
eines Elektroautos unattraktiv

machte oder das Laden von i

SiAataus diesom Grund m e 2070 aps e

Merkblatt 2060 verdffentlicht, in dem die Infrastruktur

#57

Handwerker mit
E-Cargobikes unterwegs
Cargobikes als urbaner
Servicewagen

\n urbanen Regionen sind die Verkehrswege oftmals
{iberlastet, der Verkehr stockt nicht nur zu
Hauptverkehrszeiten. Davon sind auch Handwerker
betroffen, die im Stau stehen oder ihre Lieferwagen
nicht an geeigneten Pigtzen abstellen kdnnen. Mit dem
Einsatz von E-Cargobikes in urbanen Gebieten kdnnen
auch Handwerker schneller, dkologischer und naher
Zum Einsatzort gelangen. Die Fahrzeuge sind deutlich
agiler und flécheneffizienter und sind dadurch besser
auf die Gegebenheiten der Stadt abgestimmt.

#68

Digitale Apps statt teure
Parkautomaten

Digitalisierung nutzen, um
Infrastruktur zu reduzieren

Die Beschaffung, die Installation, die Betreuung, der
Betrieb sowie die Entsorgung von Parkuhren und
anderer Parkinfrastruktur kostet viel Geld, Mit neuen
digitalen Lésungen knnen die Parkplatze auch per App
und Software bewirtschaftet werden. Dafilr reicht meist
schon eine Informationstafel mit einem QR-Code.
Danach bezahlen die Kund:innen unter Eingabe der
Autonummer direkt die Parkgebiihr tber das eigene
Smartphone und die Kreditkarte. Dies filhrt dazu, dass
die Infrastruktur im 6ffentlichen Raum deutlich reduziert

#14

Eventticket ist 6V-Ticket

Die Anreise in das Eintri i
L trittsb
inkludieren et

Freizeitanfagen, Einkaufszentren und Events
:erursachen viel Verkehr. Oft wird das flexibie Auto zur
sttt 0%
dem Inkludieren der Mobmt;u?nsr i\i&i?isgemug =
Teilnehmenden feicht auf e d!e
elenk werden Das Angabot wirdberieaft ooy
Fussballevents genutzt, an denen oftmals der 0(3
:zﬁ:agh dem %p\el inklusive ist (gepaart mit -
Smn\/g”ea'r\:g:::nhtrem, Diese Anreize lenken Kunden auf
ransportmittel. Solche Konzepte sin

auch s
ch schon in Einkaufszentren angewandt worden, wo

#37
Mit der S-Bahn auf den

Berg :
6V—Di(ektverbindungen in
Tourismusgebiete an Wochenenden

Der Freizeitverkenr wird zu einem grossen Teil n':( (:::n
Auto zuriickgelegt. im Winter entspricht dieser AN
{iber 70% in Bezug auf die Zuriickgetegten
Wege (Tischier, 2016). Der Komfort der urst
Verbindung sowie des unkomplizierten
Gepéicktransports sind die entscheiders i
, Der ersten Punkt ist mi
egentber dem OV.
gD\reK(vermndungsn entgegenzuhaiten Dies kann €17
b relevanten
Direktzug oder Direktbus 20 .
Verkehrsknotenpunkten/Stadten seitt Extrakurse

cigefreien

den Varteile

#59

Kopf liiften auf dem
Arbeitsweg

In Unternehmen optimale
Rahmenbedingungen fiirs Velo
schaffen

Der durchschnittiiche Pendelweg in der Schweiz betragt
29 Minuten und umfasst eine Distanz von 14.5
Kilometer {Bundesamt fiar Verkehr, 2021), Der Modalsplit
fiir Pendlerinnen und Pendler zeigt dabei auf, dass der
motorisierte Individualverkehr rund 45% ausmacht,
wahrenddessen der Anteil an Veloverkehr rund 9%
betragt (Bundesamt fiir Statistik, 2021). Insofern
verfiigen Pendelwege, die eine vertretbare Distanz
aufweisen, Potenzial, um die Nutzung des Velos zu

#70
Vgrkehrslitterin g
Pladoyer fiir gie Mobilitdtwendge
Wie wir aktuell den Verkehr Organisieren, jst

?nnvou: Durchschm(thch 70%
ages brauchen wiy nicht fur g

wenig
der SV-Leistungen des
'en Transport von

smzu!euten. Esreicht nicht,
umzustellen oder e\'nfach’

vielféltigen Anspri

#5 :
Mit Gebiihren gezielt

jenken

Benzinsteuer und -
kilometerabhangiges OV-TI\’:‘,KE'[ zu
Mobility Pricing weiterentwickeln

Weltweit ist eine Zunahme des Verkehrs auszumachen,

Verkehrsiberiastungen steigen deswegen fahriich an.
\minternationalen Vergleich von 416 Stadten egeh die
Schweizer Stadte Genf (Rang 77), Zurich (Rang 103) und
Lugana (Rang 117) im vorderen Mittelfeld des
Stauindexes (Zahlen von 2019, TomTom International BV,
5027, Eine innenstadtische Verkehrsreduktion kann
{iber die Bepreisung von Fahrten erzieft wercen. Dabel
ann der Ansatz des Area Pricing verfolgt werden

#16
Verkehrsmitte|

upergreifend vermarkten
Mit a_ktiven Kampagnen die
multimodale Mobilitat férdern

Zurzej
bewm\t)\;/:rdsn Verkehrsmittel mehrheitlich einzeln
, obwohl die Fachwelt von einer multimodal
len

Mobitétsdienstieister und die Funktionsweice
AR il

Die Technik der Zukunft
wird heute gekauft

Was heute gebaut oder gekauft wird,
ist bis tibermorgen in Betrieb

Héufig wird in der Mobilitét die Lebensdauer von
Fahrzeugen oder Infrastruktur unterschatzt. Gerade
auch langfristige Ziele werden nicht mit der
Lebensdauer der Fahrzeuge und Infrastrukturen
verbunden. Als Beispiel dienen die Kiimaziele, die bis
2050 erreicht werden sollen. Die heutigen
Infrastrukturprojekte mit Lebensdauera von 80 bis 100
Jahren miissen daher bereits mit den Klimazielen
vereinbar sein. Somit ist gut zu liberlegen, welche:
weiteren Infrastrukturen es noch braucht. Eine

#60

Strass
eals Leb
Verkehrsinfrastr ensraum

uktur ni .
aufs Auto ausrichtenr nicht einseitig

2 Prozent der 9esamten Landesfische und rund ein
N

der Schweiz istals

geplant werden, pjg

Uche soliten evalyi sinngem;
® sollten evaluiert ynq inng
gen

dss

Hacks vollstandig lesen
unter www.trafihacks.ch

#6

Neue Mobilitit live erleben

Neue Angebote K
statt nur theore
abhandein

konkret anbieten,
tisch auf Fachebene

Die Gewohnheit it schen N ab, ihr Verhajter,
haheit hétt Mensc davon ab, ihr Verha}

Skologischen Nachy
FJsChEnverbrauchﬂ

sind 6
Velo- und Fussyerkahy g e O1© Verkersmitte,

ehr 24 fordern. Der Autoverkety st
vertréglich zu ge:
ol ’”\’g ﬁ?alten,ZurFtﬂrdem

el 9 der genannten
Di r

erméglicht

Logistikim Parkhaus

abwickeln

Das Potential von zeitweise leeren
Parkplatzen fur die City-Logistik
nutzen

Die Auslieferung von Paketen in urbanen Gegenden
pelastet die Quartiere, weil der Platz begrenzt und die
Strassen von viel Verkehr gepragtsind. Gerade Keeine
Lastwagen und Lieferwagen sind bei Anlieferungen oft
falsch geparkt an Strassenrandern zu entdecken.
Geeignetere Fahrzeuge waren E-Gargobikes, die aber
1 eine geringe Reichweite und beschrankten Platz pro
Justelifahrt haben. Uperdies fehlen geeignete Flichen.
wo die Glter von Lieferwagen oder Containerm auf

#27

Parkplatze poolen und
sharen
Mit Mehrfachnutzung

Flédchenverbrauch reduzi
: zieren und
Wirtschaftlichkeit erhéhen

Private Parkplatze werden oftmats nicht zu 24 St
Pro Tag belegt. Parkplitze von Bewohnenden su:hn o
mehrheitlich tagsiber leer, Parkplitze fiir das G =
Elnd hingegen ausserhalb der Biiro- und i
s;cflzc'og:g?:ii:;eygg:el D\edse leerstehenden Flichen
ar, gerade in Bezug auf verdicht
Raumentwicklung. Mithilfe von N o
eites Paricaumes kann o entsprechonc o
effizienter genutzt werden. Eine Untersuchung 7:m

#50

Den 6V kreativ
bevorzugen

Mit einer physischen oder digitalen
Spur den 6V bevorzugen

Die Website puenktiichkeit.ch zeigt sehr eindriicklich
Verspétungen im 6ffentlichen Verkehr auf.
Verkehrsmittel kénnen am effektivsten gefdrdert
werden, indem Behinderungen reduziert werden. Im
Vergleich mit anderen 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist
der Bus auf der Strasse einem sehr dynamischen
Umfeld ausgesetzt. Wahrend dem Tag kénnen sich die
&usseren Umsténde veréindern und der Bus stent meist
2u Hauptverkehrszeiten im Stau, wo sonst freie Fahrt
herrscht. Mit eigenen Fahrspuren kann der Bus

4 FLEvar’
L4 FeEUR
\'} F{;w.

#19

Super wohnen am
Superblock

Sieglungsorientierte Strassen
verbessern die Lebensqualitst i
e qualitat in

Seer rsno(orlswene Verker'\r dominiert in Innenstédten auf
n Strassen, obwoh dies gleichzeitig auch der

Lebensraum von vielen Menschen ist. Die Strassel

stark befahren und meist noch gessumt vor el

Parkplatzen an den Strassenrandern. Mit e\n

einfachen stadtebaulichen Eingriff an ausggse\:zht

Kreuzungen kénnen Blocks definiert werden, die w:"

inneren stark verkehrsberuhigt sind. Der Verkeh

deutlich entschleunigt und gewonnene Flachen :vvlfspn

#29
Way To Zero

Beim CO2-Thema neues Potenzial
aufzeigen statt nur auf Verzicht
setzen

Bei der CO2-Thematik muss ein Absenkpfad verfolgt
werden, will man Umweltauswirkungen in den Griff
bekommen. Zahlreiche Stadte, Kantone und Lander
wotlen bis 2030 oder 2040 das Netto-Null-Emissions-
Ziel erreichen. Ein Ansatz ist, beispielsweise auf
Treibstoffe, Olheizungen und das Fliegen ganz zu

verzichten. Die Schadstoffe gehen dabei zuriick, jedoch

muss auch auf Aktivitaten verzichtet werden. Ein

weiterer Ansatz ist, gewiinschte Techniken wie E-Autos,

Warmepumpen, usw. zu verbilligen. Sie sind dann nicht

< Ersatzprodukt, sondern bilden

Das Geschiftsauto
verdient Geld

Fir_men-Flottenfahrzeuge mit
Privatpersonen teilen

:]n Unternehmen steht derzeit viel ungenutztes Sharing-
Fo!enzral bereit. Warum? Firmen kaufen Fiotten- .
wa;cri:f: und nutzen sie hauptsachlich wahrend den
e 'gen zu Geschaftszeiten. Der ganze
ahrzeugpark steht damit rund 14 Stunden pro Tz
ungenutzt in der Firmengarage. Wilrden =
Geschaftsautos mit Sharing-Einheiten ausgertistet
k6nnten die Fahrzeuge fir private Nutzer gesfin f '
werden. Das Unternehmen definiert dabei die .
l%emebsze\ten fiir sich, damit die Fahrzeuge in dieser

#52

Anwohnerparkkarten
verknappen

Yerkehr Uber Parkarten fur
offentliche Parkplatze steuern

Die 6ffentlichen, oberfléchlichen Parkierungsanlagen in
Stédten sind meist fiirs kurzzeitige Parken ausgelegt.
Anwohnende haben die Méglichkeit, diese mit
Anwohnerparkkarten auch fiir Iingere Zeit zu nutzen.
Die Strassenziige werden jedoch durch die Fahrzeuge
von Langzeitparkierenden belastet (Ehrbar, 2021). Mit
den Anwohnerparkkarten haben die Stadte jedoch ein
Instrument zur Steuerung dieser Parkplétze iiber den
Preis oder tiber Ausstellungskriterien. Als Kriterium
kann zum Beispiel ein Nachweis verlangt werden, dass

#61

Digitale Hilfsmittel
erlauben einfaches
Parkpliatz-Teilen

Nicht genutzte Parkpla
2 platze
freigeben el tp

Eas 2unehmende Homeoffice hat dazu gefiihrt, dass
irmenparkplatze oft leer stehen, obwohl theoretisch
alle Parkplétze vergeben sind. Gleichzeitig ﬁnden‘sc
Mitarbeitende, die in Ausnahmeféllen mit dem Aut

A.rbe\( kommen, kaum einen freien Platz Diesem e

’\DA{Iemma schaffen verschiedene Apps Abh\\ie

b itarbeitende kénnen an Homeoffice-Tagen ader in den
erien itren Parkplatz fiir Personen freigeben, die

keinen fixen Parkplatz h
Xen Parkplatz haben und grundsatzlich mit dem

Stand: 01.01.23

#8
Verkehrstreiber
Parkplatzreglement

Veraltete Parkplatzreglemente
sorgen unbewusst fiir Mehrverkehr

Der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur [6st meist nicht
das Verkehrsproblem, sondern treibt die
Verkehrsnachfrage nach oben (Bund, 2021). In vielen
kommunalen Parkplatzreglementen ist eine minimale
Anzahl der Parkplatze festgelegt. Wird diese
unterschritten, miissen meist Ersatzabgaben an die
Gemeinde oder die Stadit geleistet werden, Dadurch
wird in Bauprojekten teils mehr Parkraum realisiert, als
effektiv bendtigt wird und somit das Auto gefordert.
Gemeinden und Stédte haben mit dem :

Intelligenz vor Beton
Intelligenter Betrieb statt nur

Verbesserung durch
Infrastrukturbauten

Auf die Steigerungen der Verkehrsnachfrage folgt in der
‘Schweiz bis heute fastimmer ein Ausbau oder bauliche
Optimierung der Verkehrsinfrastruktur. Dazu gibt es gut
dotierte Infrastrukturfonds wie der
Bahninfrastrukturfonds (BIF) und den Nationalstrassen-
und Agglomerationsverkehrsfonds (NAF) mit jahrlichen
Mitteln von je (iber einer Milliarde Franken. Statt dem
Ausbau der infrastrukturen konnte die

alterativ durch Anderung der Anreize, Verlagerung des
Verkehrs weg von den Uberlastzeiten, durch Aufzeigen

o Attraktivierung vor

#9
Bei Reisezeit nicht auf
Bauchgefiihl vertrauen
Mit Fakten Verkehrsmitte!
vergleichen
ucht fiir das Zuricklegent einer

Strecke exakt 1h 15", s0 ware i VO\KErY.\und ‘\:Noy:l( -
folgendes pro Verkehrsmittel 2u noren: Die a(namm(:h
dem 6V dauert mehr als anderthalb Stunden

d man muss erst noch umste\gen fwas
sezeit bereits periicksichtigtist, aber
hnt wird). Mit dem Auto schafft
einer Stunde, wenn man etwas

Angenommen, man bra

aufgerundet) un
jedoch in der Ret
immer explizit noch erwal
tnan eine solche Reise i
Gas gibt (natiriich abger
Hauptverkehrszeitenam

undet und 2u
Morgen und Abend utopisch)

#31
Fertig Flat-Rate

Pauschalpreise als Verkehrstreiber

serien gucken, bis man auf der Couch einschlaft. Musik
héren, bis die Ohren glihen. Oder einfach sarglos in der
Welt umher telefonieren. Was wir b&i Netflix, Spotify
oder Telekom-Anbietern lieben, ist fr den Verkehr Gift
Die Flat-Rate. Gemass Duden handelt es sich dabei um
einen Pauschalpreis fiir die Nutzung von Angeboten und
Diensten. in der Mobilitat hat dieses Konzept allerdings
swei Haken: Zum einem kann tiper soiche Angebote der
Verkehr nicht aktiv gesteuert werden. Zum anderen
verleiten Flat-Angebote zu Mehrkonsum. Im Schweizer
Mobilitatsmarkt ist dieses Prinzip allgegenwartig: GA,
Verbund-Tageskarten, Autopahnvignette, us Gefragt

sind Pay—as—you—use—Tar'lfe, differenziert nach Kilometer,

#54
Mit 6ffentlichem
Individualverkehr flexibel

unterwegs

Mit On-Demand-Diensten bzw.
Ridepooling kollektive Verkehrsmittel
attraktiver machen

Kaum ein Verkehrsmittel ist so flexibel einsetzbar wie
das Auto. Auch aus diesem Grund ist es als
Verkehrsmittel so beliebt. Andere Verkehrsmittel wie
der 8V sind an Strecken und Fahrplane gebunden. Der
Fuss- und Veloverkehr hat einen deutlich kleineren
Radius. Zudem wird er vom Wetter und der Topografie
beeinflusst. Mit Ridep gibtes

#64
Platz fur das Motorrad

Das Motorrad und der Roller in der
Planung berticksichtigen

In der Schweiz sind 2020 771’586 Motorrader und Roller
immatrikuliert (Bundesamt fiir Statistik, 2021). In der
Planung geht diese Fahrzeugklasse aber oftmals
vergessen und es fehlt die passende Infrastruktur vor
allem bei der Parkierung. Das Motorrad muss vermehrt
in der Planung beriicksichtigt werden. Dabei geht es
darum, geniigend Abstellpltze zu erstellen und diese
mit Ladestationen auszuriisten, um die Elektromobilitét
auch bei diesem Verkehrsmittel zu fordern. Gerade als
Pendlerfahrzeug kann das E-Motorrad oder der E-Roller
eine attraktive Alternative sein. Durch die Férderung der
Motorrader und Roller kann die Gesamtflache des

#21

Lebensmitt
¢ el zuhau
einkaufen bt

Mit Online-Shoppi
ES PPing Grosseinka
gebiindelt liefern lasgsen )

et

besteii
effen. Der Supermarkt kann jetzt mit elektrischen

Auf einen Blick den 6V
sehen

8V-Monitore mit Echtzeitabfahrten
installieren

Muss man auf den Bus hetzen oder kann man noch
locker spazieren? Eventuell gibt es sogar den Zug als
Alternative? 8V-Echtzeitinformationen sind gratis und
iber das Internet leicht zu erhalten, beispielsweise
unter www.oevplus.ch. Dennoch fehlen aftim
sffentlichen Raum oder in Geb&uden die Informationen
zum 8. Mithilfe von 8V-Abfahrtsmonitoren kann in
Echtzeit der 6ffentliche Verkehr abgebildet werden. Die
Bildschirme knnen auf Plétzen und Durchgéngen oder
in Gebéuden platziert werden. Der Service hilft, die oft

#77
Sei die Veridnderung, die
du dir im Strassenverkehr

wiinschst
Die Verkehrswende durch eigene
Verhaltensanderung pragen

Das Verhalten im Verkehr hat grossen Einfluss auf die
Verkehrssituation. Dynamisches und riicksichtsvolles
Fahren aller Verkehrsteilnehmenden verfiiissigt den
Verkehr und reduziert die Emissionen. Gleiches gilt bei
der Wahl des Verkehrsmittels im Hinblick auf die
Verkehrswende. Jeder kann mit seinen Handlungen den
Verkehr beeinflussen (Stichwort «Wir sind der Stau»).
Nimmt man also anstatt den 6V das Velo, hat s im Bus

mehr Platz, Fanrt man mit dem Kollegen in einem Auto

Trafihacks ist ein Engagement von
Trafiko zum Teilen von Erfahrung.




